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De bemanning.

Van de ,,Pelikaan"-b

werik”.

in 1956.

g s alleen b

ge Grosfeld nog in leven. Tweede piloot Soer verongelukte op
6 aprll 1935 bij Brilon in Duitsland met de Fokker FXIl ,,Leeu-

Ook Iwan Smirnoff, bijnaam ,,De Turk”, is inmiddels overleden

Hij is de meest kleurrijke piloot geweest, die de KLM ooit ge-
kend heeft. Smirnoff werd in 1895 geboren in het Russische

, en wilde mijnir

. De Eerste Wereld-

oorlog stak daar een stokje voor. Hij werd als infanterist naar
het front gezonden, kwam daarna bij het viiegerkorps terecht
en werd een van de meest succesvolle jachtvliegers door 12
Duitse toestellen neer te halen. De revolutie en de daardoor

en Wit-Russen deed hem

strijd tu&sen

Flying Corps.

besluiten het land te verlaten.
Via Wiadiwostok, Hong Kong, Saigon en Singapore kwam hij
uiteindelijk in Britse dienst en maakte deel uit van het Royal

Eind 1918 keerde hij in Rusland terug om als Witrus de com-
mums!en te bestrijden. Na een dreigende ondergang van de

hij als ver
naar Engeland.

Force.

op een terug

Uiteindelijk komt hij in 1922 bij de KLM terecht.

Na de Japanse inval in Nederlands-Indié, week Smirnoff met
een DC-3 uit naar Australié, waar een Japans jachtvliegtuig
Zijn toestel lafhartig neerschoot. Hij raakte door kogels ge-
wond en een aantal passagiers werd gedood. Dan volgt er een
periode waarin Smirnoff vliegt voor de Royal Australian Air

Na n;e oorlog keert hij weer terug bij de KLM, waar hij viiegt tot
1948.

,De Pelikaan”

bracht Indié dichterbi

1933. Het gaat slecht in Nederland. We zitten midden in de crisisja-
ren, de opkomst van de nazi’s in Duitsland belooft niet veel goeds
en in Nederlands-Indié begint men de eerste tekenen van een onaf-
hankelijksheldsstreven waar te nemen.

Bedrijven en fabrieken moeten sluiten en Nederland heeft niets

meer om trots op te zijn.

Maar op het randje van dat jaar komt daar verandering in.

Het is de nog jonge KLM die in de jaren '33 en '34 drie beroemde
viuchten maakt die Nederland een flink portie nationale trots terug-
geven en wel de kerstviucht van de ,,Pelikaan”, Melbournewinnaar
de ,,Uiver” en de oceaanvlucht van de ,,Snip”.

De Uiverviucht is verreweg het bekendst geworden, mede door het
warming-up effect van de ,,Pelikaan”, al kwam dat wat traag op

gang.
Directe aanleiding tot de viucht van
de Pelikaan is eigenlijk de ,,Postja-
ger” van de Pander meubelfabriek.
Piloot Dick Asjes — ook bekend
van de Melbournerace — meent
dat de viuchten van de KLM op de
route Amsterdam — Batavia niet
rendabel zijn. Het aantal passa-
giers brengt te weinig op om de
kosten te kunnen dekken. Het is de
door de PTT gegarandeerde 500
kg post voor elke viucht die het
vliegen naar Indié winstgevend
maakt.

Dat komt neer op een subsidie van
£ 50.000 per retourviucht.
Volgens Asjes kan een klein post-
vliegtuig de post goedkoper ver-
voeren. Hij zet alles op papier en
viiegtuigontwerper Theo Slot werpt
zich op de ,,Postjager”. Een aantal
invioedrijke groepen scharen zich
achter de plannen van Asjes en
Pander. In dat gezelschap bevin-
den zich ook enkele scheepvaart-
maatschappijen, die met lede ogen
de snelle groei van de KLM gade-
slaan.

KLM-directeur Albert Plesman kan
echter niet erg enthousiast zijn
over de plannen voor de ,,Postja-
ger”, want als het postvervoer ver-
dwijnt, kan hij de Indiélijn wel op-
heffen.

In de loop van 1933 wordt de geheel
houten ,,Postjager” afgebouwd. Het is
een Klein zilverkleurig toestel met drie
motoren en men kondigt weldra een
snelle postviucht naar Batavia aan.
Plesman toont zich sportief en biedt de
KLM-grondorganisatie en een van zijn
beste piloten, Geysendorffer, aan bij
de Pandergroep.

Op 9 december 1933 vertrekken Gey-
sendorffer en Asjes. Er is 271 kg post
aan boord. De viucht'verloopt viekke-
loos tot aan ltalié. Daar raakt de mid-
denmotor defect en de viucht is afgelo-
pen, want een nieuwe motor moet uit
Amerika komen. De ,,Postjager” blijft in
Brindisi staan.

»,Dan De Pelikaan”

Albert Plesman zit ondertussen niet
stil. De naam van de KLM staat op het
spel. Ook hij gaat een snelle viucht on-
dernemen.

Ook met een nieuw toestel. Fokker
heeft namelijk voor het eerst een toe-
stel gefabriceerd met intrekbaar lan-
dingsgestel en meer stroomlijn dan zijn
voorgaande verkeerstoestellen. Het
kan een snelheid van 250 kilometer per
uur halen.

Tijdens de eerste proefviuchten blijken
de motoren een voortdurende bron van
zorgen te zijn — en dat zal zo blijven

ﬁ De Pelikaan geland; Schiphol 30 december 1933
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tot het eind van dit toestel in de Spaan-
se Burgerooriog.

Maar goed, Plesman wil deze Foker F-
XX ,Zilvermeeuw" inzetten om een
versnelde postviucht naar Indié te ma-
ken, zonder passagiers.

Uiteraard als tegenwicht voor de
\,Postjager” die bij het volk toch licht
favoriet is.

De bemanning wordt gevormd door
de zeer ervaren gezagvoerder Smir-
noff, tweede piloot Soer, telegrafist

Kerstviucht 1933
houdt Nederfand
in spanning

100 uur naar
Gordel van
Smaragd

Ook bergruggen en dérge[ijke obsta-
kels kunnen een groot gevaar opleve-
ren. De in deze tijd viogen

Van Beukering en
kundige Grosfeld.

Vroeg in de morgen van maandag 18
december staan de motoren van de
wZilvermeeuw” warm te draaien als
de bemanning aan boord wil gaan.
Dan stopt plotseling de middenmo-
tor. Voor de zoveelste keer Is er
weer een in de soep gedraaid. Repa-
ratie Is niet direct haalbaar. Plesman
hakt de knoop door en wil weten
welke lijnmachine klaar staat. Het lot
valt op de Pelikaan. ,,Dan vilegt de
Pelikaan!”, besluit Plesman. Deze
vogel Is een lets ouder Fokkertype
en wel een F-XVIIl, dle zeker een
kwart langzamer is dan de ,Zilver-
meeuw"’.
De post wordt overgeladen en rond
vier uur in de morgen, twee uur achter
op het oorspronkelijke schema, komt
de PH-AIP ,Pelikaan” los van de
Schiphol-grasbaan. Als het toestel op
hoogte is gekomen, beraadslagen
Smimnoff en Soer hoe ze het oor-
spronkelijke vluchtschema kunnen
aanpassen. De enige oplossing om
met deze langzame Fokker toch op tijd
in Batavia te kunnen aankomen is het
verkorten van de rustperiodes. Zij be-
sluiten om s nachts door te viiegen,
wat op de gerieflijke lijndienst niet voor-
komt. Dit houdt grote risico’s in, want
i 1 is nog niet geb lijk in
1933 en bovendien zijn veel viiegvel-
den er'niet voor ingericht.

namelijk nooit zco hoog. Afgezien van
het feit dat ze dait ook nauwelijks kon-
den, leverde de ijsafzetting op grote
hoogten gevaar; op, en besm]dmg
daarvan was toerr'nog niet mogelijk bij
deze Fokkers vamn hout, stalen buizen
en doek.

Slecht weer '

In de middag wordt FRome bereikt. Tot
dan toe in redelijk weer, maar de voor-
uitzichten richting Athéene zijn niet best.
De Apenijnen en gewaarlijke bergtop-
pen bij Griekenland 2zjjn voor Smirnoff
reden genoeg om niettverder te viiegen
— zeer tot ongenoeggen van Plesman;
die de bemanning met telegramman
achtervolgt.

Vroeg in de morgen vyan de negentien-
de december stijgem ze echter weer
op. Het is uitermate !slechte weer. Ze
stijgen naar 3000 fmeter, maar ook
daar is het wolkendekk nog steeds ge-
sloten.

De Fokker stijgt door 1naar 5000 meter.
Pas hier viiegen ze booven de wolken.
Het is buiten dertig ggraden onder nul
en in de Pelikaan lijkt | het niet veel war-
mer. Scer en Smirnobff viiegen elk om
beurten een kwartierttje, om daarna in
de iets minder koude

50 jaar later:

De glorieuze viucht van de Pelikaan op de langste luchtlijn ter
wereld is historie geworden die bij de huidige stand der tech-
niek nog slechts een glimlach oproept.

In 1933 was er nog maar drie jaar sprake van een geregelde
dienst op Batavia. Die stad heet nu Jakarta en de KLM vliegt er
nu vier maal per week nar toe met een Boeing 747. Deze neemt
bijna honderd maal zoveel passagiers mee evenals 25 ton

vracht.

De ,,Pelikaan” zou een mug lijken bij de Jumbo: 70 meter

tegen slechts 17...

In nog geen 17 uur en na slechts twee tussenlandingen stapt
men in Jakarta uit. Ook nu kost een enkele reis zo’'n tweedui-
zend gulden, maar 50 jaar geleden kon met met een gulden wel

twaalfmaal zoveel doen!

Door Hans Walrech

myy
i

manning dat ze verdwaald is. Een ster-
ke zuidenwind heeft ze boven een
berggebied ten noordoosten van Grie-
kenland Tot van

waarvan er 76 werkelijk geviogen
2ijn. Het tijdschemna van de ,,Zilver-

21.000 wachtenden

Ondertussen hebben zich op Schip-
hol zo'n 21.000 mensen
Het is in de avond van 30
en velen staan er al uren.
Het is bovendien behoorlijk koud en
een aantal open vuren wordt dank-
baar gebrulkt om de handen te war-

meeuw” is zelfs nog met 50
bekort!

Het enthousiasme In Indié wordt
draadloos overgebracht naar Neder-
land, waar met het uur van de dag de
belangstelling voor de ,,Pelikaan”
groter wordt.

Op naar Holland

Na enkele dagen verdiende rust geeft

ramp duikt er plotseling een berg voor
het toestel op. Net op tijd trekt Smimoff
de Fokker weg en pikt en passant wat

Radio d Wereld Omroep re-
gelrecht het verslag van de start naar
Nederland, in de nacht van 26 op 27
. De ,,Pelikaan” is zwaar be-

van de mee..

Na de landing op het Griekse ve|d
Saloniki inspecteren ze de Pelikaan en
weer verder gaat de reis. Cairo, Bag-
dad, Bushir, Djask, Karachi. De be-
manning levert heel wat nachtrust in.
Jodhpur. Daar wordt de post van de bij
Brindisi bestrande ,,Postjager” ingeno-
men van de ,,lJsvogel” die de normale
lijndienst viiegt. Verder weer via Alla-
habad, Calcutta en Rangoon. De kort-
ste tussenstop bedraagt maar een half
uur...

In Bangkok kan de bemanning van een
royale rustperiode genieten: 3 uur!
Via Alor Star wordt Singapore bereikt.
Inmiddels heeft men ook in het buiten-
land bemerkt dat de ,,Pelikaan” een re-
cord aan het breken is. Bij wijze van
eerbetoon vliegen er twee RAF-bom-
menwerpers mee, maar de Engelsen
hebben Smirnoff hierover niet ingelicht.
Als hij dan ook na de start een steile
bocht inzet, om ten afscheid nog een-
maal om het veld te cirkelen, kan hij
ternauwernood een botsing vermijden.
Hierna is het volbrengen van de viucht
nog een peuleschil.

Als de motoren van de ,,Pelikaan”
op het viiegveld Tjililitan worden af-
gezet — het Is vrijdag 22 december,
half vijf in de middag — valt hun het
gejuich op van een grote menigte
mensen, die uitgelopen is om de be-
manning te verwelkomen. Ellenlan-

even bij te komen. (Grosfeld en Van
Beukering liggen in1 dekens op de
vioer.

Na vijf uur viiegen boegint het licht te
worden. Tot hun schriik bemerkt de be-

De bemanning voor De Pelikaan: V.I.n.r.
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ge i niet

lijk In die jaren, worden aangehoord
in een chaotische drukte.

Maar de prestatie is dan ook nlet ge-
ring! 15.000 kilometer Is er afgelegd
In slechts 100 uur en 48 minuten,

-

laden met 500 kg nieuwjaarspost en
een extra benzinetank. De terugtocht
begint vrij gemakkelijk, want overal
langs de route zijn vuren te zien, als
groet aan de ,,Pelikaan"-bemanning.
Toch heeft Smimoff wel wat anders
aan zijn hoofd: op de avond van hun
vertrek hoort hij namelijk via de tele-
foon dat zijn vrouw zo juist een zware
operatie heeft ondergaan — men had
hem in Nederland met opzet niet inge-
licht. Bovendien wordt de wind op de
terugweg steeds sterker. wardoor het
weer een race tegen de klok wordt.
Zoals zo vaak, zit ook nu het venijn
weer in de staart, want boven Grieken-
land krijgen de mannen te maken met
woelig weer. Soer en Smimoff hangen
beiden aan het Pelikaanstuur, om de
zaak in goede banen te leiden.
Vermoeid bereiken ze Rome. En weer
de lucht in! De laatste 1700 km van
Marseille naar Schiphol zijn een be-
proeving voor de bemanning, die met
roodomrande ogen in de cockpit zit.
Buiten raast een noordwesterstorm en
de Fokker ploegt daar dapper door-
heen. Op dat moment staan er 15.000
mensen te wachten op Schiphol...
Boven het Rhénedal zit de ,,Pelikaan”
voortdurend in regen, hagel en
sneeuw, op een hoogte van 3500 me-
ter, nog steeds door wolken omgeven.
De ruiten zitten potdicht met ijs en bo-
vendien raakt de radio enige tijd defect.
Van Beukering probeert steeds weer
contact te krijgen met de grondsta-
tions. Na een half uur lukt dat eindelijk.
Dan raakt de vieugel van de Fokker
langzaam met ijs bedekt, een levens-
gevaarlijke situatie!

f, Soer, /d en Van ing

men. De op het vlieg-
veld laten met regelmaat berichten
over de vorderingen van de ,,Peli-
kaan' en zijn bemanning horen. Ge-
julch is steevast het gevolg. ’
Zo ook om kwart voor tien, als de
landingslichten aangaan. Op. het
mistige Schiphol Is een zwak motor-
geronk te horen. Tien minuten Iater
nog eens.

De bemanning van de ,,Pelikaan kan
door de mist het viiegveld niet vinden
en Van Beukering zoekt nu het radio-
banken. Vliegen ze links van de baan
dan hoort hij Morse-punten en rechts
strepen.

De goede richting is te herkennen aan
een onderbroken toon.
Als ze eindelifk op koers liggen bevrie-
zen de ruiten en de buisjes van de
snelheidsmeters. Hoger weer!

Pas bij de derde landingspoging — na
veertig minuten — is er iets te zien en
Soer roept: ,,Grondzicht! Hebben! Pnk
‘m driin!”

Geland, nog tien minuten sneller dan
haan!

En opeens is daar, als een spookver-
schijning uit het duister, opeens de
.Pelikaan” die doodgemoedereerd op
het wachtende publiek af taxiet. De
menigte raakt uitzinnig en het toestel
wordt letterlijk bestormd. De Pelikaan-
koorts raakt op een hoogtepunt.
Nadat er weer rust in de gelederen is,
krijgt de bemanning zeven toespraken
te verduren plus een Ridderorde. Ver
na middernacht kan de ongeduldige
Smimoff zich losmaken van het feest-
gewoel, waama hij tot zijn geruststel-
ling in het ziekenhuis hoort dat zqn
vrouw het goed maakt.

De Pelikaankoorts houdt nog een
tijdje aan. Er wordt zelfs een Pell-
kaanlled gemaakt. Nederland Is op
slag luchtvaart-minded en de KLM
kan niet meer stuk; zeker niet, als
het volgende huzarenstukje in de
Beroemde Vluchten-trilogie wordt
aangekondigd: de viucht met de Ui-
ver, de geheel metalen Dougla’s DC-
2. De naam Fokker komt dan niet
meer in de rolverdeling voor.
De ,Blikken Amerikaan™

is de
hoofdroispeler geworden. i

(Foto’s KLM)
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